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£ Qu’est-ce-que I’environnement bati ?

Définition :
L'environnement bati se définit comme tout élément de I'environnement physique construit ou aménagé par I'étre
humain (INSPQ, Centre de référence sur I'environnement béti et la santé)

Effets observés :

Certaines caractéristiques de I'environnement bati (forme urbaine) influencent les comportements de déplacement,
notamment le choix du mode de transport, la fréquence et la distance parcourue.

Ces relations sont largement documentées dans la littérature (Cervero & Kockelman, 1997; Handy et al, 2002;
Saelens et al., 2003 ; Badland & Schofield, 2005; Ewing & Cervero, 2010 ; Zhang et al,, 2014 ; Ding et al., 2017; Park et al,,
2018 ; De Gruyter et al,, 2020 ; Eldeeb et al., 2021).
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Ll Les principales dimensions de I'environnement bati

Le cadre conceptuel des 5D (Ewing & Cervero, 2001)

Exemple d’indicateur et de

Dimension Description .
variables
& Densité Concentration spatiale de population, Densité de population, densité de
logements, emplois dans un milieu donné. logements.
Diversité des usages du sol et la mixité Indice d’entropie, répartition des

%% Diversité .
- fonctionnelle d’un secteur. usages du sol.

c . Organisation et connectivité des réseaux de Longueur des troncons routiers,
wd Design

transport (routier, cyclable, piétonnier). densité d’intersections.
&, Accessibilité aux L'accés aux services et équipements a partir Nombre de commerces ou services
destinations d’un lieu donné. accessibles depuis un lieu donné
&' Distance au transport L'accés aux infrastructures de transport en Nombre d’arréts de bus accessibles,
collectif commun. distance a la gare la plus proche.
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@ Enjeux et objectifs de la bonification des données Pm23

Enjeux :
* Accés limité a certaines données de I'enquéte Pm23 (absence de coordonnées détaillées hors partenaires)

*  Préparation des données longue et répétitive pour produire des variables fiables

Obijectif :

Mettre & disposition des utilisateurs des variables fiables, prétes a I'emploi et issues de traitements a fine échelle.

Avantages :

= Simplifie le travail des utilisateurs
= Réduit le temps de traitement

= Diminue les risques d'erreurs

= Offre la possibilité de créer de nouveaux indicateurs
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Méthode
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@4 Territoire d’étude et échelle d’analyse

Territoire de I|'enquéte métropolitaine Echelle d'analyse :
Pm23

e ‘, _ Grille réguliére de 250 m x 250 m couvrant I'ensemble du
£ ST L RSNt territoire d'enquéte (limiter certains biais d'échelle).

Sainteagathe-
des Monts

Les cellules entierement situées sur des étendues d'eau
(fleuve, lacs, riviéres, etc.) ont été exclues de I'analyse.
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Définition de I'aire d’influence

Pour mesurer l'effet local de l'environnement bati, des
aires d'influence ont été définies autour de chaque pixel
(sans distinction des lieux d'origine et de destination).

Pas de consensus sur la taille (rayon) de [I'aire
d'influence.

Contexte montréalais (Laviolette, 2022) :

* 1 km - densité, diversité, design, accessibilité aux
destinations

* 400 m - accessibilité au transport collectif (stations
d'autobus)

Seules les cellules dont le centroide est a l'intérieur de l'aire
sont considérées.
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Illustration d’une aire d’influence et de sa matrice de voisinage

— Pixels voisins (1 km)
— Pixels voisins (400 m}
=== Pixel de référence

@ Centroides

. Buffer de 400 m ou aire d'influence

. Bufferde 1 km ou aire d'influence

Exemple de la matrice de voisinage 1 km

oid voisins_oid geom
30570 30571 POLYGON ((-408943.8 151848....
30570 30572 POLYGON ((-408943.8 151848...
30570 31050 POLYGON ((-408943.8 151848....
30570 31051 POLYGON ((-408943.8 151848....
30570 31052 POLYGON ((-408943.8 151848....
30570 31053 POLYGON ((-408943.8 151848



#9 Méthodes de calcul des variables

Variables calculées en croisant différentes couches de données ?dccfremf/\//

. Back

Méthode générale :

* Pour chaque pixel, décompte ou somme des éléments dans son
aire d'influence

 Attribuer la valeur agrégée au pixel de référence

Cas particuliers :
* Indice d'entropie (formule spécifique)
* Indicateurs d'accessibilité (calcul au niveau du pixel)

lllustration : 6 commerces alimentaires (marron)
comptabilisés dans la zone d’influence de 1 km
( ) du pixel de référence (rouge).

ARTM )Y Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati



).
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variables et
indicateurs
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Liste des variables et indicateurs

Dimensions

Densité

Diversité
Design

Accessibilité aux
destinations

Distance
au transport collectif

Eléments

Résidents et emplois

Occupation du sol

Réseau routier
et cyclable

Service_es
et équipements

Réseau de transport
collectif

Variables et indicateurs

Population, logements, emplois (projetés et de 2016)

Surfaces, indice de mixité des usages du sol (entropie)

Intersections, longueur des trongons routiers, longueur des
pistes cyclables

Indicateur d’accessibilité aux emplois, nombre de
commerces alimentaires, de points d’intérét,
d’établissements d’enseignement

Nombre de stations et arréts (bus, métro, train),
indicateur d’accessibilité au TC

Nombre de variables
4

3
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Nombre de personnes

Sources

Unité

Méthode
de calcul

Description

Rayon de I'aire
d'influence
Recensement de Statistique Canada

nb (2021)

Somme des résidents

Population totale résidant

dans l'aire d'influence. dans l'aire

d'influence. 1km

Répartition de la population au sein de 'aire d’influence

Territoire de I'enquéte Pm23

&
,l'r___—ﬁ' Population
Iflll 1-1700 ” .
/ 1700 - 5700 Min Q1 Médian Moyenn Q3 Max Observatio NA
? . 5700 - 12400 e ns
| B 0 13 67 1379 623 41452 148536 726

Y Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation

ARTM

. 23100 - 41500

NA

D Réserves de Kahnawake et de Kanesatake

ARTM
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Nombre de logements

s Méthode Rayon de l'aire

Description e Sources
de calcul d'influence

D,e§om|gte e unltes. Ministere des Affaires municipales et

Nombre total de logements résidentielles construites , N

L " L 1km nb de I'Habitation (MAMH)
dans l'aire d'influence. avant 2021 dans l'aire Ny . o
dinfluence Role d'évaluation fonciere (2025)

Répartition des logements au sein de l'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

N
ﬁ P -
..'”““7\//\/bﬂ//\j \C\,_.I\f
5 ;
‘I '\ I:I Réserves de Kahnawake et de Kanesatake
: s ” / Nonibre de logements Min Q1 Médiane Moyenne Q3 Max Observations NA
285 33371 148 536 726

(I
1
[ %
f 3
LH ‘;\l : 1-1700 o 10 27 oo
I’.' %‘ sﬁ. 1 \l\§ ! 700 - 6700
/ - ﬁl Bl c7o0- 18200
’ ; A . 18200 - 34000

/ .
. J_> NA
~\n
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Nombre d’emplois projetés

ARTM

Méthode Rayon de I'aire

Description de calcul d'influence

Somme des emplois

Nombre total d'emplois projetés  projetés (2021)
O ' N .. 1km
dans l'aire d'influence. localisés dans l'aire
d'influence.

Unité Sources

ARTM, Recensements de Statistique
nb Canada
(1996, 2001, 2006, 2011 et 2016)

Répartition des emplois projetés (2021) au sein de l'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

&
;{\-\' 7 Nombre d'emplois projetés (2021)
{ .
f.-fl, 1-2000 Min Q1
{ 2000 - 7000
9 ’ 7000 -
] A . 7000 - 23000 0 0

/ B 22000 - 98000

f

k‘ﬁ g i . 98000 - 196000
Lia e
s, & NA

ad

/ >
f
\/\ (\/\” D Réserves de Kahnawake et de Kanesatake.

_-— )
ARTM
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Médian Moyenn Q Max Observatio NA

e 3 ns

617 150 195877 148 536 726
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Nombre d’emplois (2016)

. Méthode Rayon de I'aire
Description e Sources
de calcul d'influence
. mm mplois (201 R nsemen isti
Nombre total d'emplois (2016) So . t?des e ,p.o s (2016) ecensements de Statistique
dans l'aire d'influence localisés dans I'aire 1km nb Canada
’ d'influence. (2016)
Répartition des emplois (2016) au sein de l'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23
N
'ilr—_\7 y
[
‘,"Jll D Réserves de Kahnawake et de Kanesatake.
/ Min Q1 Médiane Moyenne Q3 Max Observations NA
; ; Nombre d'emplois (2016)
| 000 0 0 17 595 152 205713 146734 2528
3 é\ 2000 - 6000

| ® g® >
.oy .
ﬁ . el - { B 5000 - 19000
/ - B 9000 - 99000
: ) [l oc000 - 206000

/\/\ N "
Y = g /\/”\A/\\//J
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Superficie totale

Description st RGY?” 2o Vel Unité Sources
de calcul d'influence
Sklperflae terrestre dans l'aire §uperf|C|e t’otale hors 1km k2 MAMH, Usage prédominant (2021)
d'influence. étendues d'eau.

Répartition de la superficie terrestre au sein de l'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

Superficie totale (km?) Min Q1 S Q3 Max ObSeanVtho NA
0.07-07
prete 01 28 28 27 28 28 149262 0
14-21

. 21-29
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Superficie résidentielle

Description M Ray'f)n el el Unité Sources
de calcul d'influence
Superficie totale des polygones
Surfocelt(?tale .des polyg';o.nes “ ee .. . . . 2 MAMH, Usage prédominant
usage résidentiel dans I'aire type résidentiel (résidentiel et 1km km (2021)
d'influence. résidentiel commercial) dans
I'aire d'influence.

Répartition de la superficie résidentielle au sein de 'aire d’influence

Territoire de I'enquéte Pm23

Médian Moyenn Q Max Observatio NA

N

(Jl'll b (
/l' - , \ D Réserves de Kahnawake et de Kanesatake M|n Q1 o A 3 s
LM
[ % Superficie résidentielle (km?)
[ ;\\] 0O 01 0,3 0,5 0,8 28 148 536 726
' 0.01-0.7
kﬁ . \,\4 07-14

;‘“ ® & 14-21

/ <‘/’)‘ /\f-‘J | EEEPX

' NA

) Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati
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Entropie

Méthode
de calcul

Description

Rayon de
I'aire Sources

d'influence

Proportions de surface de chaque
catégorie d'usage du sol dans I'aire

L'indice d'entropie variede 0 a 1;
plus il est élevé, plus la mixité du
territoire est importante.

Six catégories d'usage du sol : résidentiel,
commercial, institutionnel, loisirs/parcs,

d'influence, normalisées (indice de 0 a 1).

MAMH, Usage

1 km Sans unité prédominant (2021)

services et autre (industrie, agriculture,

~ .

Répartition de l'indice d'entropie au sein de aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

M
= S
; ’
1l
| -
| > 4 D Réserves de Kahnawake et de Kanesatake

5 ‘}. . \
' s o 5 Indice d'entropie
||‘ ¥ N . {
h: : L,\ 0-02
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Remarque—

Le calcul s’effectue en trois étapes :

1. Regroupement des catégories d’usage du sol (de 16 a 6);

2. Calcul des proportions relatives de chaque catégorie dans l'aire d’influence;
3. Calcul de I'indice d’entropie (indice normalisé) a partir de ces proportions

Mec:lcm Moyenn Q Max Observatio NA

Min Q1 o 3 ns

0 01 0,3 0,3 04 10 148 536 726
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Nombre d’intersections

Méthode Rayon de I'aire

Description Unité Sources

de calcul d'influence

Décompte des nceuds formés par

I'intersection de 22 troncons, avec 1km nb MRNF, Adresses

regroupement spatial dans 'aire Québec (AQpro) (2025)
d'influence.

Nombre total d'intersections impliquant
plusieurs types de voies (artérielles, collectrices,
nationales, régionales et locales).

Répartition des intersections au sein de ’aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

N

A

MNombre d'intersections

. Médian Moyenn Q Observatio
ARTM sl e e e 3 B ns N

0O O 3 24 22 370 149 262 0]

B ) 20km
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Longueur des trongons routiers

Rayon de
Description I'aire Unité Sources
de calcul "
d'influence

Méthode

Somme des longueurs de tous les trongons
Longueur totale des trongons routiers. routiers, toutes catégories confondues dans 1 km m MRNF, Adresses Québec (AQpro) (2025)
I'aire d’influence.

Répartition de la longueur des routes au sein de I'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

Médian Moyenn Observatio

Longueur des routes (km) Min Q1 o Q3 Max s NA
1-4
4-9 0 1876 3900 8634 10242 65713 149 262 0
| Rk
| R
. 27-38
R
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Longueur des troncons autoroutiers

Rayon de l'aire

Sources

Méthode

Description de calcul

Somme des trongons autoroutiers dans

Longueur totale des autoroutes. , . )
I'aire d’influence.

d'influence

1 km

MRNF, Adresses Québec
(AQpro) (2025)

Répartition de la longueur des autoroutes au sein de l'aire d’influence

Territoire de I'enquéte Pm23

I
I'I \_M

al

r
| .
{) ' \ Longueur des autoroutes (km)
| -
[ & ey ;- 1-5
" b ‘.‘ € | rj 5-8
L'ﬁ' e S 8 8-14
/’I - X 1 14-27
» r 'I/\I
bl |
\/\ f\/\mﬁ/
EE 120km

) Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati

ARTM

Observatio NA

Médian Moyenn Q Max °n

Min Q1

e
772

3

0 26137 149 262 0]
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Longueur des trongons hors autoroutiers

Méthode

Description

Rayon de l'aire

Un

ité

Sources

de calcul

Longueur totale des trongons non Somme des trongons non

d'influence

MRNF, Adresses Québec

. . L v 1km
autoroutiers. autoroutiers dans I'aire d'influence. (AQpro) (2025)
Répartition de la longueur des voies hors autoroutes au sein de l'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23
. Médian Moyenn Observatio
Min Q1 Y Q3 Max
ns
8 65

ARTM )Y Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati

O 1785 3561

7862 996 296 149 262

NA

0
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Longueur de voies cyclables

b Méthode Rayon de l'aire
Description .
de calcul d'influence
Longueur totale des pistes et voies Somme des trongons de pistes et voies cyclables 1 km m Réseau cyclable, Vélo
cyclables aménagées. aménagées dans l'aire d’influence. Québec (2023)

Répartition de la longueur des pistes cyclables au sein de 'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

N

D Zones sans données in Q1 Médian Q3 Max Obsenrsvatlo NA
Longueur des pistes cyclables (km) 62
1-4 0O O 140 1822 267121218 87 015 247
B s
G
B
ARTM
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Indicateur d’accessibilité aux emplois

Description e
de calcul
Proportion des emplois pondérés
accessibles en 45 minutes en TC
par rapport a ceux accessibles en

automobile.

Indicateur calculé au niveau du pixel. Il correspond a la
proportion d’emplois accessibles en 45 min en transport
collectif (entre 6h et 21h) par rapport a la voiture.

Rayon de l'aire Unit

d'influence é Sources
1km Sans  ApTM (2023)
unité

Répartition de l'accessibilité aux emplois
au sein de l'aire d’influence

Territoire de lI'enquéte Pm23
N

oy W

Accessibilité aux emplois
0-02

Territoires
Territoire ARTM
H Territoire Pm23
: | Réserves
—/W i E] Réserves de Kahnawake et de Kanesatake
B ) 20 km

ARTM

ARTM )Y Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati

Médian Moyenn Observatio

Min Q1

Q3 Max
e ns

NA

0O O 0 0,01 0 097 131390 17 872
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Nombre de commerces alimentaires

Rayon de I'aire Unit
é

Description

Méthode
d'influence

de calcul
1km nb INSPQ (2021)

Décompte des commerces alimentaires localisés dans

Nombre total d'épiceries présentes
I'aire d'influence.

dans l'aire d'influence.

Répartition des commerces alimentaires au sein de l'aire d’influence

Territoire de I'enquéte Pm23

A e
\Q\?

3 __r:‘
ST~

[ mg E
\/\ . .f\”\mJ

B ) 20km

Médian Moy;enn Q3 Max Obsir;/atlo NA

148 536 726

Min Q1

Limites
D Réserves de Kahnawake et de Kanesatake

37

MNombre d'épiceries

26
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Nombre de points d’intérét (POI)

Rayon de I'aire Unit

é

Sources

ARTM

Description Méthode
i de calcul
Décompte des points d’intérét localisés dans I'aire d’influence

Nombre total des points d'intérét L i :
V. e Les catégories considérées sont les suivantes : restauration
(POI) dans I'aire d'influence. : . ; . .
magasinage, divertissement, tourisme, services publics et
communautaires, automobile et services financiers.

d'influence

1km

nb

HERE (2022)

Répartition des points d'intérét (POI) au sein de laire d’influence

Territoire de I'enquéte Pm23

&
|’_‘;“1 :\"-\?
fig ) f 1
II{IL. | Min Q1 Médian Moienn
|
I(J \ Nombre de POI 0 0 0 9
[ 5 1-50
" 50 - 250
kfﬁ ‘ , 250 - 900
| L J
900 - 1600
f,/ g5 ]
&
K ¥
\/\ Pf\mﬂ/
/J”\/\\/ f
ARTM

B ) 20km

) Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati

Q3 Max

2

1589

Observatio
ns

149 262

NA

0]
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Rayon de Unit

Nombre d’établissements d’enseignement
I'aire

Méthode
de calcul d'influence

Description

Décompte des établissements d'enseignement dans I'aire
d'influence, incluant les établissements d'enseignement 1km b
supérieur, les écoles, les centres ou instituts de formation,

Nombre total d'établissements
ainsi que les garderies subventionnées.

d'enseignement.

HERE (2022)

Répartition des établissements d'enseignement au sein de I'aire d’influence

Territoire de I'enquéte Pm23

D Réserves de Kahnawake et de Kanesatake
0O O

MNombre d'établissements d'enseignement
/ % £ -
‘/\." . 12-18

x\__ f/*m/\\/ /f\(\”
ARTM

B ) o0km

ARTM )Y Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati

0] 04 0]

&
5 ' o
| _}M
Limites Médi M
Min Q1 edian Moyenn Q3
- e e
A

Ma Observatio NA

ns
148 540 722
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Rayon de

Nombre d’arréts d’autobus (rayon de 400 m)

Unit

Sources

Méthode
de calcul d'influence

Description
400 m

nb

GTFS - STM, STL, RTL
et Exo (hovembre,

2023)

Nombre total d'arréts d'autobus situés Décompte des arréts d'autobus situés dans I'aire
d'influence de 400 m.

dans l'aire d'influence.
Répartition des arréts d'autobus au sein de l'aire d’influence (rayon 400 m)

Territoire de I'enquéte Pm23
Médian Moyenn

o

ARTM )Y Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati

Q3

0

Max Observatio
ns

61 149 262

NA

0
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Nombre d’arréts d’autobus (rayon de 1 km)

Méthode Rayon de l'aire

Description de calcul d'influence

GTFS - STM, STL, RTL
1km nb et Exo (hovembre,
2023)

Nombre total d'arréts d'autobus  Décompte des arréts d'autobus situés dans l'aire
situés dans I'aire d'influence. d'influence de 1km.

Répartition des arréts d'autobus au sein de 'aire d’influence (rayon 1 km)
Territoire de I'enquéte Pm23

Médian Moyenn Observatio

Min Q1 Q3 Max NA

ns
MNombre d'arréts (1 km)

i 0O 0 O 7 0O 153 149262 0

ARTM )Y Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati
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Rayon de Unit

Nombre de stations de métro et de REM

Méthode
de calcul d'influence

Description
STM (2022) et CDPQ
[ ils Infra (2023)

Nombre total de stations de métro et Décompte des stations de métro et de REM dans I'aire
d'influence de 1km.

REM situées dans I'aire d'influence.
Répartition des stations de métro au sein de l'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

N

S N
]
Médian Moyenn Q3 Max Obienr;/atl NA

I’,_ru'
|
| A
?. ) MNombre de stations de métro Min Q1
,.' 5 . e e
“\7 N 2-4 0 0 0 002 0 8 149262 O

/ ’ { B

/ <

// (\"

[ L g

\/\ (\f\wr‘/

J
B 20km
ARTM
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Nombre de gares de trains
Rayon de

Méthode
de calcul d'influence

GTFS - Exo (2022)

Description
1km nb

Décompte des gares de trains situées dans l'aire

Nombre total de gares de trains
situées dans l'aire d'influence de 1 km. d'influence de 1 km.

Répartition des stations de trains au sein de l'aire d’influence
Territoire de I'enquéte Pm23

I

A

Médian Moyenn Q3 Max Obsir;/otlo NA

{"“\

4

'"\_/i/\ f" L/—i /,/

Min Q1
e e
0,02 0 3 149 262 0

MNombre de stations de trains
0O O 0

0-1
2-3

2

‘—J

/
/
[
\/\ =% (\/\—l
o \/\\ /~ ,
ARTM

B ] 20km
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Indicateur d’accessibilité au transport collectif

ARTM

: Rayon de .
— Méthode y . Unit
Description I'aire .
de calcul "
d'influence
Estimation du nombre de passages de Indicateur calculé au niveau du pixel. Estimation du nombre de
services de transport en commun passages de services de transport en commun accessibles depuis

. . . . . L . . . 1 km nb
accessibles depuis un point donné au cours un point donné (pixel) au cours d’une journée compléte (entre

d’une journée compléte (entre 6h et 21h). 6h et 21h).

ARTM (2023)

Répartition de l'indice d'accessibilité au transport collectif
au sein de l'aire d'influence

Territoire de I'enquéte Pm23
gb Accessibilité TC
1-100
100 - 300

. 300 - 700 Min Q1

. 700 - 1360

Médian Moyenn

V> Territoires
[ % ' Territoire ARTH
e Territoire Pm23

Réserves

' ! Réserves de Kahnawake et de Kanesatake

| ARTM

) Bonification des données Pm23 en lien avec la caractérisation de I'environnement bati

Q3 Max

NA 0 0 0 18 0 1353

Observatio
ns

NA

131390 17872
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Association avec les données d’enquéte Pm23

Chaque localisation (domicile des ménages ou origines/destinations des déplacements) est associée (jointure) a la
cellule de la grille de 250 m x 250 m dans laquelle elle se trouve.

Chaque localisation hérite des valeurs de l'aire d'influence de ce pixel.
Deux fichiers disponibles :
* men_envibati : lieux de domicile des ménages (préfixe m_domi pour chaque variable);

- dep_envibati : origines et destinations des déplacements (préfixes d_orig pour l'origine et d_dest pour la destination)
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Livrables

1. Présentation des variables (HTML)

Table des matiéres
1 Contexte
1.1 Liste des variables et
indicateurs par dimension
1.2 Présentation du territoire
d'étude et de I'echelle d'analyse

2 Les variables et indicateurs pour
caractériser I'environnement bati

Bonification des données de Pm23 - ¢ Code
Environnement bati
AUTEUR-RICE DATE DE PUBLICATION

T. AUDRIN- Données et analytique — ARTM 10 octobre 2025

1 Contexte

L'objectif de ce travail est de fournir aux utilisateurs de 'enquéte Pm23 un ensemble de variables
additionnelles, directement exploitables, issues de traitements sur des données spatiales a échelle
fine. En proposant un standard de description de I'environnement bati, nous facilitons le travail
des utilisateurs, réduisons le temps nécessaire & la production de ces variables et limitons les
risques d'erreurs. Ces informations sont fournies a titre volontaire, laissant a chacun la liberté de
développer ses propres indicateurs si nécessaire.

En nous appuyant sur la littérature existante (voir document en annexe
NT_environnementBati_Pm23.docs ), €ing dimensions sont analysées : densité, diversité, design,
accessibilité aux destinations et distance au transport collectif La liste des 20 variables par
dimension est présentée ci-dessous.

4. Dictionnaire des variables (Excel)

filtre_dimension  nom
Densité population
logements

emplois

nom_complet description
Nombre de personnes

Nombre de logements

Nombre d’emplois

Nombre total d'emplois dans |'aire d'influence (emplois projetés en 2021).

2. Revue de la littérature (Word/PDF)

Titre

Bonification de [I'Enquéte métropolitaine 2023 -
Perspectives mobilité : variables de I'envirennement bati,
revue de la littérature et méthodes de calcul.

Expéditeur Thomas Audrin |

Destinataires Chris Harding, Mathilde Moliner

Date 2025-10-03

Table des matiéres

TTOAUICHON ......ooocnnsssnssssns ssrss e csmsrssssssssassssss s s s ssssssomsrsssasssis s nis s s i s i s S,
1. Revue de la littérature : les principales dimensions de I'environnement bati........ 3
1.1 Les 3D de Cervero et Kockelman (1997) .3

12.  Lélargissement aux 5D (Ewing et Cervero, 2001)... - b
1.3. L'évolution vers les 7D (Ewing et Cervero, 2010) ..........c...... 4
14.  Quelques exemples d' 4

20 MENOTE .o 3
21 Echelledanalyse ... ... - .5

22 Définition de I'aire d'influence de l'environnementbati ... ]

23 Sélection des variables et indicateurs............. 8

24 Calcul des variables et indicateurs.......... R . e 12
REFEIBNCES: .. ....coviviiccscc s s s 1B

Population totale résidant dans |'aire d'influence, selon les données du recensement de Statistique Canada de 2021,
Nombre total de logements dans |'aire d'influence, construits avant 2021, selon le réle d'évaluation fonciére de 2025,

m_feuillet * m_domi_artm

129793

m_domi_population

3. Présentation (PPT)

AIUM Autorité régionale
de transport métropolitain

Bonification des données Pm23 a travers
I'intégration de variables de I’environnement bati

22 octobre 2025

Thomas Audrin

m_domi_logements d_orig_pixel

91674 90740

91674

82306

d_dest_pixel e d_orig_artm

Domicile des ménages
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Origines et Destinations
des déplacements
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file:///C:/Users/taudrin/OneDrive - ARTM/Données et analytique - _EPM_Enquete_Perspective_mobilite/2023_Metropolitaine/03_Post-collecte/03_Analyses/11_Bonification_donnees/05_EnvironnementBati/3_Result/Pres_EnviBatPm23.html
file:///C:/Users/taudrin/OneDrive - ARTM/Données et analytique - _EPM_Enquete_Perspective_mobilite/2023_Metropolitaine/03_Post-collecte/03_Analyses/11_Bonification_donnees/05_EnvironnementBati/3_Result/Pres_EnviBatPm23.html
file:///C:/Users/taudrin/OneDrive - ARTM/Données et analytique - _EPM_Enquete_Perspective_mobilite/2023_Metropolitaine/03_Post-collecte/03_Analyses/11_Bonification_donnees/05_EnvironnementBati/3_Result/NT_environnementBati_Pm23.docx
file:///C:/Users/taudrin/OneDrive - ARTM/Données et analytique - _EPM_Enquete_Perspective_mobilite/2023_Metropolitaine/03_Post-collecte/03_Analyses/11_Bonification_donnees/05_EnvironnementBati/3_Result/NT_environnementBati_Pm23.docx
https://artmquebec.sharepoint.com/:x:/r/sites/msteams_e4c660_661427/Documents%20partages/General/Mandats%20ARTM/_EPM_Enquete_Perspective_mobilite/2023_Metropolitaine/03_Post-collecte/03_Analyses/11_Bonification_donnees/05_EnvironnementBati/3_Result/LX_environnementBati_Pm23.xlsx?d=w55b286d8f7f642cca7af03a032822d51&csf=1&web=1&e=vdP93x
https://artmquebec.sharepoint.com/:x:/r/sites/msteams_e4c660_661427/Documents%20partages/General/Mandats%20ARTM/_EPM_Enquete_Perspective_mobilite/2023_Metropolitaine/03_Post-collecte/03_Analyses/11_Bonification_donnees/05_EnvironnementBati/3_Result/LX_environnementBati_Pm23.xlsx?d=w55b286d8f7f642cca7af03a032822d51&csf=1&web=1&e=vdP93x

Questions ?

Alw Autorité régionale
de transport métropolitain
artm.quebec
1001 boulevard Robert-Bourassa,

bureau 400
Montréal (Québec) H3B 4L4
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